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Safety actuator for motor vehicle - has propellent charge for tensioning in 

cose of collision 

NISSAN MOTOR CO LTD 24.01 . 73JA-U 1 0430 

P35 017 (0}.08.74iA62b-35/02 B60r-21/W 
The safety belt is tensioned, in case of a collision or sharp 
braking, by a propellant charge. The end of a safety belt is 
connected to one end of a slotted Cylinder which is connected 
to an anchoring point by a bracket whose flat part passes 
through the slot. The propellant charge is held in a piston in 
the cylinder and held on the bracket. In the case of collision 
a sensor provides an initiating signal for the charge which is 
fired, 24, 1 , 74 as 4Q33 56. 
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Sicherheitsgurt 



Die Erfindung bezieht sich allgemein auf eine Sicherheits- 
einrichtung fiir einen Fahrzeuginsassen und insbesondere 
auf einen Sicherheitsgurt fiir einen Fahrzeuginsassen. Die 
Erfindung bezieht sich weiterhin auf einen Sicherheit sgurt- 
Spanner fiir ein Fahrzeug zum Spannen eines Sicherheits- 
gurtes im Falle einer Kollision oder einer plotzlichen 
Bremsung. 

Es ist allgemein iiblich, in einem Fahrzeug einen Sicherheits 
gurt zu verwenden, urn einen Fahrzeuginsassen davor zu schiit- 
zen, daf! er im Falle einer Kollision desFahrzeugs von sei- 
nem Sitz nach vorn geschleudert wird, urn ihn vor ernsthaf- 
ten Verletzungen bei einer Kollision zu schutzen, die da- 
durch auftreten, daft er gegen Fahrzeugte i le aufprallt. 
Das letztgenanntc Aufprallen eines Insassen auf Fahrzeug- 
teile wird auch "zweite Kollision" genannt. Ein Sicher- 
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heitsgurt dieser Art weist Gurte auf, die den Korper 
des Insassen anschnallen, wobei die Gurtenden an festen 
Teilen des Fahrzeugs befestigt sind. Die Gurte werden 
ublicherweise etwas lose getragen, um zwischen den Gur- 
ten und dem Insassen einen gewissen Abstand zu lassen, 
Dadurch wird den Insassen ein gewisser Bewegungsspiel- 
raum gelassen, um das Fahrzeug bedienen zu konnen, oder 
damit der Korper des Insassen entspannt bleibt. Die lose 
angelegten Gurte fiihren aber dazu, daB der Insasse durch 
die infolge einer Fahrzeugkollision auftretenden groBen 
Inert ial-Krafte nach vorne geschleudert wird. Dabei trifft 
der Insasse mit hoher Geschwindigkeit auf den Gurt auf 
bzw. kollidiert mit diesen, wodurch der Insasse schwere 
innere Verletzungen erleiden kann. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfinduhg, einen Sicher- 
heitsgurt mit einem Sicherheitsgurt-Spanner zu schaffen, 
der die Nachteile bekannter Anordnungen vermeidet. 

GemaB der vorliegenden. Erf indung wird diese Aufgabe ge- 
lost durch einen Hohlkorper mit einer in ihm ausgebil- 
deten und an der einen Seite abgeschlossenen Kammer, und 
durch einen parallel zu einer Langsachse verlaufenden 
Schlitz, wobei der Hohlkorper mit seinem anderen Ende 
mit dem Sicherheitsgurt verbunden ist, durch einen 
derart in der Kammer des Hohlkorpers angebrachten Hohl- 
kolben, dafl der Hohlkorper beziiglich des Hohlkolbens, der 
auf der dem verschlossenen Ende des Hohlkorpers gegeniiber- 
liegenden Seite of fen ist, verschiebbar ist, durch eine von 
dem Hohlkolben abstehenden und durch den Schlitz hindurch- 
gehenden Klammer, die mit einem festen Teil des Fahrzeugs 
fest verbunden ist, wobei der Hohlkorper eine erste Lage 
aufweist, in der das eine Ende des Hohlkorpers mehr als 
das andere Ende nahe bei dem Hohlkorper ist, und wobei 
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der Hohlkolben eine zweite Lage aufweist , in der das andere 
Ende des Hohlkorpers mehr als das einc Ende nahe beim Hohl- 
kolben liegt, und der Hohlkolben zwischen der ersteri und 
der zwoiten Lage beweglich 1st, und durch einen Gasdruck- 
Erzeuger,dcr in dera Hohlkolben enthalten ist und auf einen 
Aufprall ansprichtj urn komprimiertes Gas zu erzeugen, wo- 
durch der Hohlkorper von der ersten Lage in die zweite Lage 
bewegt wirdo 

Die Erfindung wird an-hand der Zeichnungen nachstehend bei- 
spielsweise naher erlautert. Es zeigen: 

Figur 1 eine schemat ische perspekt ivische Ansicht einer 
Sicherheitsgurt-Anordnung, bei der ein Spanner gemaft der 
Erfindung verwendet wird, 

Figur 2 eine schemat ische perspekt ivische Ansicht einer 
bevorzugten Ausfiihrungsf orm eines Spanners gemaft der Erfin- 
dung, 

Figur 3 eine Draufsicht, teilweise im Querschni tt , ent lang 
eines Schnittes III - III von Fig* 2, und 

Figur k eine Draufsicht gemaft Fig* 3, bei der jedoch 
ein Spanner infolge einer Fahrzeugkollision ausgelost 
worden isto 

In Figo 1 ist ein Fahrzeuginsasse 10 und ein Fahrzeugsitz 12 
dargestellt, der in richtiger Lage auf einetn Bodenrahpen 13 
eines ( nicht dargestellten ) Fahrzeugs angebracht ist und 
einen im wesentlichen waagerechten Sitzteil 1*4 und einen 
hochstehenden Riickenlehnen-Teil l6 aufweist, urn den Insas- 
sen 10 in der in Fig* 1 dargestellten Lage aufzunchmen 0 
Weiterhin ist in Figo 1 eine Dre ipunkt e -Sicherhei t sgurt- 
Anordnung l8 gczeigt, die zum Anschnallcn des Insassen 10 
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aus Sicherhei tsgrunden vorgesehen ist und einen Schulter- 
gurt 22 aufweist , der itn wesentlichen quer liber den obere 
Korperteil des Insassen 10 verlauft und mit seinera einen 
Ende an einem ( nicht dargestellt en ) geeigneten festen 
Teil des Fahrzeuges durch einen Gurt-Spanner 2k gemafl der 
Erfindung befestigt ist. Ein Huft-Gurtel 26 verlauft im 
wesentlichen iiber dem Schoft des Korpers des Insassen und 
ist mit dem anderen Ende des Schul t .rgurtes 22 verbundcn. 
Die beiden Enden des Huft-Gurtes 26 sind jeweils mit 
festen Teilen 28 des Fahrzeuges iiber getrennte, gleichc 
Gurt-Spanner 2k verbunden. 

In Fig. 2 und 3 ist einer der Gurtspanner 2 l k dargestellt, 
der ein ausseres langliches Hohlteil 30, beispielsweise : 
einen Zylinder aufweist, der eine darin enthaltene Kammer 
32 festlegt, an den gegemiberliegenden Enden geschlossen 
ist und eine ( nicht dargestellte ) Langsachse besitzt. 
Das Hohlteil 30 weist zwei Schlitze 34 auf, die eine 
bestimmte Lange haben und parallel zur Langsachse ver- 
laufen. Weiterhin ist ein Mantelrohr, oder eine Hulse , 
Oder ein Hohlkolben 36 vorgesehen, der einen darin ent^- 
haltenen Raura 37 festlegt, wobei der Hohlkolben im Innen- 
raum 32 des Hbhlteiles 30 derart angebracht ist, dafi das 
Hohlteil 30 oeziiglich dem Hohlkolben 36 verschiebbar ist. 
Ein Paar Klammern 38 tragt den Hohlkolben 36 und verbinde 
diesen mit festen Teilen des Fahrzeugs. Jede Klammer 38 
besitzt eine Grundplatte 40, die fest mit dem Hohlkolben 
36 verbunden ist , und die senkrecht zur Langsachse des 
Hohlteiles 30 iiber die Schlitze 34 hinaus nach aufien 
von dem Hohlkolben 36 absteht. Jede Klammer 38 weist 
eine Backe 42 auf, die von der Grundplatte 40 wegragt 
und mit einem Loch 44 versehcn ist. Die Klammern 38 
sind mit einem Dauteil 46 des Fahrzeugs mittels der 
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Dacken **2 durch geeignete Bef es tigungseinrichtungen, bei- 
spielsweise durch Bolzen 48 fest verbunden, die durch die 
in den Backen k2 vorhandenen Lochern kk hindurchgehen 
( vergloFigo 2 und 3 ) G Das Hohlteil 30 weist einen fla- 
chen Bereich 50 an seinem einen Ende auf, das in den 
Zeichnungen links dargestellt ist 0 Der flache Bereich 
50 besitzt am ausseren Ende einen Schlitz 52o Jedes Ende 
56 der Schulter- und Huftgurte 22 vnd 26 ist mit einer 
Schlaufe versehen und wird, v/ie dargestellt, durch ge- 
eignete Bef estigungseinrichtungen , beispielsweise durch 
Nieten oder Falze in den ScHLLtzen 52 befestigto Um die 
erf indungsgemafte Aiaordnung noch klarer darzustellen, 
zeigen die Figo 3 und k beziiglich des flachen Bereichs 
und des Endes des Gurtes Seitenansichten des 
in Draufsicht dargestellten Gurt-Spanners<, Das Hohlteil 
30 besitzt eine Normal- oder Ruhelage, in der das andere 
Ende 58 des Hohlteils 30, das in den Zeichnungen rechts 
dargestellt ist, statt des einen Endes init dem Hohlkol- 
ben 36 nahe beieinander liegt, vie dies in Fig* 3 gezeigt 
wirdo Das Hohlteil 30 besitzt weiterhin eine zweite Lage, 
die aktive Lage, in der das rechte Ende 58 des Hohlteils 
30 statt des einen Endes vom Hohlkolben 36 entfernt liegt , 
wie dies in Figo L i zu sehen isto Der Hohlraum 30 ist 
zwischen der ersten und zweiten Lage beweglich 0 Der 
Hohlkolben 36 weist ein offenes Ende 60 auf t das dem 
rechten Ende 58 des Hohlkorpers 30 gegeniiberliegt.,und 
das normalerwcise , wenn dies gewiinscht wird , durch 
ein zerstorbar© Verschliefiteii 62, beispielsweise durch 
eine flexible Abdeckung verschlossen werden kann G Der 
Hohlkolben 36 nimmt in der Kammer 37 ein'Mittel 6 ; l auf, 
das Druckgas erzcugt , beispielsweise eine expl sive 
Ladung, die das Druckgas erzeugt , um den Hohlkorper 
30 von der ersten Lage in die zweite Lage zu treiben, 
wenn die im Gasentwickler 6*1 enthaltene Ausloseeinrich- 
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tung 66 betatigt wird, um den Gasentwickler 6'* in Abhangig- 
keit von einer Kollision, einem plbtzlichen Abbremsen oder 
einem Aufprall des Fahrzeuges auszulbsen. Die Ausloseein- 
richtung 66 ist iiber einen Verbindungsdraht 68 mit einer 
geeigneten Aufprall- Abfiihleinrichtung verbunden, die atn 
Fahrzeug angebracht ist, und die, wenn sie einen von einer 
Kollision des Pahrzeugs herriihrenden Aufprall feststellt, 
ein Signal crzeugt , das der Auslbseeinrichtung 66 zuge- 
fiihrt wird, um diesen zu betatigen. Wenn dor Gurt spanner 
2k in der in Fig. 3 gezeigten ersten Lage , namlich der 
Ruhelage, ist, so liegt die rechte Seite 70 der Grund- 
platte ^0 der Klammcr 38 an dera Anschlag 72 an, der an 
der rechten Seite der Schlitze 3 7 * im Hohlkbrpcr 30 vor- ; ^ 
handen ist, um die Kammer 32 zwischen dem Hohlkolben 36 : : 
und einer Abschluflplatte 7k zu bilden, wobei die Abschluft- 
platte 7 l i den Hohlkbrper 30 nach aufien bin abschliesst, 
so daft der Druck des vom Gasentwickler 6k freigesetzten 
komprinierten Gases wirksam an der Abschluftplatte 7k an- 
greift. Vorzugsweise sind die Anschlage 72 am Hohlkbrper 
30 nahe bei der Abschluftplatte lk angebracht, wodurch \ 
die Wirkung des komprimierten Gases vergrbftert wird ,da-v 
durch, daft der Hohlkb-rper 30 gegen den Hohlkolben 36 
gedriickt wird, wenn der Gasentwickler 6k betatigt wird. 
Die Abschluftplatte 6k des Hohlkbrpers 30 kann zum Inneren 
der Kammer 32 hin eine konkave Form aufweisen. 

Bei normalem Betrieb des Fahrzeuges, wenn also keine 
Kollision vorhanden ist, befindet sich der Gurtspanner 
2k in der normalen oder Ruhelage, in der die entspre- 
chenden Sicherheitsgurt e zum Insassen 10 hin herausge- 
zogen sind, so daft die Sicherheit sgurte locker getragen 
werden kbnnen, da mit der Insasse 10 die ublichen Kbrpex 1 - 
bewegungen ausfuhren kann. 



A09831/0833 



" 7 " 2403356 

Wenn beim Betrieb das Fahrzeug eine Kollision erleidet, 
und die ( nicht dargestellten ) Aufprall- Abfiihleinrich- 
tungen einen von der Kollision herruhrenden Aufprall an- 
zeigen, so wird von der Auf prall-Abfuhleinrichtung ein 
elektrisches Signal iiber den Leitungsdraht 68 der Aus- 
lbseeinrichtung 66 iibertragen, um diese auszulbsen 0 
Die Betatigung der Auslbseeinrichtung 66 betatigt den 
Gasdruck-Entwickler 64, der im Hohlkolben 36 kompri- 
miertes Gas erzeugt* Das auf diese Weise erzeugte 
komprimierte Gas reiftt die Verschlufteinrichtung 62 
des Hohlkolbens 36 auf 9 wenn eine derartige Verschluft- 
anordnung 62 benutzt wird, und strbmt vom Hohlkolben 36 
in die Ka miner 32 des Hohlkbrpers 30 zwischen den Hohl^ 
kbrper 36 und die Abschluftplatte 7k aus, wodurch der 
Druck in der Kamner 32 schlagartig ansteigt. Der Druck 
in der Kamraor 32 wirkt auf die Abschluftplatte 3'l ein, 
so daft sich der Hohlkbrper 30 von der ersten in Figo 3 
dargestellten Lage in die zweite in Fig* k dargcstellte 
Lage bewegt. Der auf diese Weise in Bewegung gebrachte 
Hohlkbrper 30 spannt der. Gurt zum Hohlkolben 36 hin an D 
Auf diese Weise werden die Gurte 22 und 26 angespannt, 
so daft der Insasse 10 auf dem Sitz in einer festen 
Lage gehalten wird, bevor er durch die am Insassen 
infolge der Kollision angreifenden groften Inertial- 
Krafte nach vome beschleunigt wirdo Das komprimierte 
Gas, das dazu benutzt wird, jeden Hohlkbrper 30 in 
Bewegung zu setzen, um die Gurte zu spannen, ent strbmt 
allmahlich aus den Schlitzcn 3** 1 da jeder Hohlkbrper 30, 
-,wie dies in Figo k dargestellt ist - in die zweite 
Lage bewegt wird* Dement sprechend werden die gespann- 
ten Gurte allmahlich wieder locker, wodurch es dem 
Insassen 10 mbglichx ist, ent sprechende Bewegungen 
auszufiihreno 
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Scl.bstverstandlich konnen die Sicherheit sgurte lose 
getragen werden, utn dera Insassen geniigende Bewegungs- 
freiheit zu lassen, urn ihm im normalen Falle , wenn 
ein Motorfahrzeug keiner Kollision unterlicgt, dem 
Insassen die gewxinschten Bewegungen zu ermoglicheh. 
Die Sicherhei tsgurte werden automatisch gesoarint t wenn 
dem Fahrzeug ein Unfall widerfahrt, urn den Insassen 
fest auf dem Sitz zu halten, bevor durch die infolge 
der Kollision am Insassen angreifenden grofien Inert ial- 
Krafte vom Sitz weg nach vorn beschleunigt wird, indem 
die Gurt spanner gemaB der Erfindung angewaiidt werden. 

Obgleich die Grundplatte ko in der gleichen Ebene ange- 
bracht sind, wie die Aus fun rungs for men von Fig. 2 bis k * 
zeigen, konnen die Grundplatten ^0, und damit auch die 
entsprechenden Schlitze jevreils auch so aiisgebildet sein, 
daft sie in vcrschiedenen Ebenen liegen, die sich mit "einem 
bestimmten Winkel kreuzen. Obgleich der flache Teii 50 
den Zeichnungen parallel zu einer Platte liegen, in dcrien 
die Schlitze 3^ oder die Grundplatten ^0 liegen, so', kann 
der flache Teil 50 auch so ausgebildet sein, daB er einen •!' . 
bestimmten Wirikel zu dieser Ebene einschliesst • 
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Patentanspruche 



Sicherheitsgurt-Spanner fur ein Fahrzeug zum Spannen eines 
Sicherheitsgurtes im Falle einer Kollision Oder einer plotz- 
lichen Bremsung, gekennzeichnet durch einen 
Hohlkorper (30) mit einer in ihm ausgebildeten und an 
der einen Seite abgeschlossenen Kammer (32), und durch 
einen parallel zu einer Langsachse verlaufenden Schlitz 
(34), wobei der Hohlkorper (30) mit seinem anderen 
Ende mit dem Sicherheitsgurt (18) verbunden ist, durch 
einen derart in der Kammer (32) des Hohlkorpers (30) 
angebrachten Hohlkolben (36) , dafi der Hohlkorper (30) 
beziiglich des Hohlkolbens (36) , der auf der dem ver- 
schlossenen Ende des Hohlkorpers (30) f:egenuberliegenden 
Seite of fen ist, verschiebbar ist, durch eine von dem Hohl- 
kolben (36) abstehenden und durch den Schlitz (3*0 hindurch- 
gehenden Klammer (38), die mit einem festen Teil des Fahr- 
zeugs fest verbunden ist, wobei der Hohlkorper (30) eine 
erste Lage aufweist, in der das eine Ende des Hohlkorpers 
(30) mehr als das andere Ende nahe bei dem Hohlkolben (36) 
ist, und wobei der Hohlkolben (30) eine zweite Lage auf- 
weist, in der das andere Ende des Hohlkorpers (30) mehr 
als das eine Ende nahe beim Hohlkolben (36) liegt, und 
der Hohlkolben (30) zwischen der ersten und der zweiten 
Lage beweglich ist, und durch einen Gasdruck-Erzeuger (64), 
der in dem Hohlkolben (36) enthalten ist und auf einen 
Aufprall anspricht, um komprimiertes Gas zu erzeugen, 
wodurch der Hohlkorper (30) von der ersten Lage in die 
zweite Lage bewegt wirdo 

Sicherheitsgurt-Spanner nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Hohlkorper (30) 
und der Hohlkolben (36) einen Zylinder-Querschnitt 
aufweisto 
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3) Sicherheitsgurt-Spanner nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet t daft der Hohlkolbcn ( 36 ) 
zum Verschliessen seines offenen Endes eine Verschlufieinrich- 
tung ( 32 ) aufweist. 
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